PILOTGEMEINDE

St. Polten

Stadtachsen als Transformations- und Verdichtungsraume
einer wachsenden Stadt

#Stadtachsen | #Transformationsrdume | #Strategie

Ausgangspunkt des Piloten in St. Pdlten war die JosefstraBBe, die als wichtige Umweltverbundachse
beispielhaft hinsichtlich ihrer Potenziale fir eine klimafitte und qualitatsvolle Transformation untersucht

werden sollte.

Im Projektverlauf zeigte sich, dass die Rahmenbedingungen fur eine konkrete Umgestaltung der
JosefstraBe Uber den zeitlichen und inhaltlichen Horizont des Forschungsprojekts hinausreichen.
Gemeinsam mit der Stadt wurde der Fokus daher erweitert: von der konkreten StraBBe hin zu einer
strategischen Betrachtung der Stadtachsen St. Péltens.

Unterschiedliche raumliche Situationen und Achsentypen wurden typologisch untersucht und hinsichtlich
ihrer Transformationspotenziale an der Schnittstelle von Stadtentwicklung und Nachverdichtung,
Mobilitét, Griin- und Freiraumentwicklung sowie Klimaanpassung betrachtet. Daraus wurden
Ubertragbare Entwicklungsrichtungen und Gestaltungsprinzipien abgeleitet, die Anknipfungspunkte fur
weitere gesamtstadtische Planungsprozesse bieten kénnen, insbesondere fir die ISEK-

Weiterentwicklung.

PROBLEMSTELLUNG - MOTIVATION - HERAUSFORDERUNGEN

Zu Projektbeginn stand die JosefstraB3e als konkrete Transformationsachse im Mittelpunkt. Ziel war es,
gemeinsam mit der Stadt einen Prozess fur ihre langfristige Weiterentwicklung zu entwickeln und
unterschiedliche Szenarien auszuloten. Die JosefstraBBe sollte beispielhaft zeigen, wie bestehende
StraBenrdume im Sinne einer klimafitten Mobilitat weiterentwickelt und zugleich neue Qualitaten fur
Aufenthalt, Freiraum und Stadtentwicklung geschaffen werden kénnen. Vorgesehen war, die fachliche
Arbeit perspektivisch mit Kommunikations- und Beteiligungsformaten zu verbinden und einen breiteren

Dialog anzustoBen.

Im Projektverlauf zeigte sich, dass die konkrete Weiterentwicklung der Josefstra3e einen
langerfristigen Planungs- und Abstimmungsprozess erfordert, der iber den Rahmen des
Forschungsprojekts hinausreicht. Auch die vorgesehene Verknipfung mit dem SUMP-Prozess konnte
aufgrund dessen zeitlicher Verschiebung nicht wie geplant erfolgen. Gemeinsam mit der Stadt wurde
daher geprift, auf welcher Ebene das Forschungsprojekt den groBBten Beitrag fiir die weitere
Stadtentwicklung leisten kann.

Daraufhin wurde entschieden, die Fragestellung auf eine strategische, gesamtstéddtische Ebene zu
heben. Vor dem Hintergrund des stéadtischen Wachstums riickte die Frage in den Mittelpunkt, welche
Rolle Stadtachsen als zukiinftige Transformations- und Verdichtungsrdume iibernehmen kénnen.
Unterschiedliche Achsentypen wurden hinsichtlich ihrer Herausforderungen und Potenziale untersucht
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und integrierte Handlungsansatze abgeleitet. Dabei wurden die Stadtachsen als Stadtrdume
verstanden, in denen Mobilitit, Siedlungsentwicklung, Nachverdichtung, Freiraum und
Klimaanpassung zusammengedacht werden miissen. Die interdisziplindre Zusammenarbeit
unterstitzte diese integrierte Betrachtung.

Die Neuausrichtung wurde damit selbst zu einem wichtigen Lernprozess: Der Pilot zeigt,
wie wichtig es in Forschungsprojekten sein kann, Zielsetzungen und Bearbeitungsebenen
an verdanderte Rahmenbedingungen anzupassen.

Abb. 1: Gesamtstadtische Abb. 2: Bewertungsmatrix der Stadtachsen - vergleichende Abb. 3: Gemeinsame
Betrachtung - Einordnung der Bewertung anhand von Kriterien aus Stadtentwicklung, Mobilitat Begehung ausgewahlter
relevanten Stadtachsen in das St. und Klima Stadtachsen - Erkundung der
Péltner Stadtgefige raumlichen Situationen vor Ort

KONTEXT & HINTERGRUNDE

St. Polten wéachst und steht damit vor der Frage, wo und in welcher Form dieses Wachstum kiinftig
stattfinden kann. Die langgestreckte Siedlungsstruktur der Stadt fihrt bereits heute zu vergleichsweise
langen Wegen zwischen Wohnstandorten, Arbeitsplatzen, Versorgungseinrichtungen und zentralen
Angeboten. Eine weitere Ausdehnung des Siedlungsgebiets wiirde diese Distanzen zusatzlich
vergroBern. Umso wichtiger wird eine flachensparende Innenentwicklung an bereits erschlossenen und

gut angebundenen Standorten.

Die Stadtachsen riicken dabei als potenzielle Transformations- und Verdichtungsrdume in den
Fokus: Entlang bestehender Mobilitdts- und Versorgungsstrukturen kénnen Nachverdichtung,
Nutzungsmischung und neue Wohnangebote dazu beitragen, Wachstum innerhalb der bestehenden
Stadt aufzunehmen, kurze Wege zu férdern und gleichzeitig die angrenzenden StraBenrdume

qualitatsvoll weiterzuentwickeln.

DER PROZESS HIN ZUR UMSETZUNG

Der Pilot startete mit dem Ziel, am Beispiel der JosefstraBe konkrete Transformationsmoglichkeiten zu
untersuchen und im Sinne einer vorausschauenden Planung unterschiedliche Entwicklungsszenarien
auszuloten. Eine mégliche Perspektive fir die weitere Vertiefung eréffnete sich mit der geplanten
Erstellung des SUMP, in den die JosefstraBBe als Leitprojekt eingebracht werden sollte. Infolge des
Hochwassers 2024 und der damit verbundenen verédnderten Rahmenbedingungen und Prioritaten
verschob sich jedoch der SUMP-Prozess.
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Gemeinsam mit der Stadt wurde daraufhin neu ausgelotet, welche Ergebnisse des Forschungsprojekts
unter diesen Voraussetzungen besonders gut an zukiinftige Planungsprozesse anschlieBen
kénnen. Daraus entwickelte sich die strategische Neuausrichtung des Piloten: Der Blick wurde von der
einzelnen StraBBe auf das gesamtstédtische Netz der Stadtachsen erweitert. In den Mittelpunkt riickte
damit das Zusammenspiel von Nachverdichtung und Stadtentwicklung, Mobilitat, Freiraum und
Klimaanpassung entlang unterschiedlicher Stadtachsentypen.

ERGEBNIS DES PILOTEN: WAS IST ENTSTANDEN?

Als Ergebnis liegt mit Abschluss des Prozesses eine Studie als Publikation vor, die unterschiedliche
Stadtachsen typologisch einordnet und ihre Transformationspotenziale untersucht. Im Fokus stehen
dabei Handlungsfelder an der Schnittstelle von Stadtentwicklung und Nachverdichtung, Mobilitdtswende,
Grin- und Freiraumentwicklung sowie Klimaanpassung.

Fir unterschiedliche raumliche Situationen werden mégliche Entwicklungsrichtungen und
Gestaltungsprinzipien aufgezeigt. Die erarbeiteten Inhalte sind fir andere Planungsprozesse der Stadt
anschlussfahig, etwa fiir den folgenden SUMP und die spétere ISEK-Weiterentwicklung, und sollen dort
eingebracht werden.

Ein exemplarisches Bild fiir die erarbeiteten Gestaltungsprinzipien ist die Vision ,Vom Parkplatz zum
Wohnzimmer fiirs Quartier”: Der heutige Kirchenparkplatz wird als Aufenthaltsort gedacht, der
Freiraum, Begriinung und Begegnung in den StraBenraum zuriickbringt. Solche Bilder machen abstrakte
Entwicklungsrichtungen greifbar und lassen sich in weiteren Planungs- und Beteiligungsprozessen als

Diskussionsgrundlage einsetzen.

Vision

Vom Parkplatz zum Wohnzimmer firs Quartier

Abb. 4: Abb. 5: Bestand und langfristiges Visionsbild im Umfeld der Abb. 6: Vom Parkplatz zum
Transformationspotenziale Josefskirche - Nachverdichtung, Begrinung und Aufwertung des Wohnzimmer firs Quartier - Vision fur
entlang der JosefstraBBe offentlichen Raums den heutigen Kirchenparkplatz
LEARNINGS

Die folgenden Erfahrungen aus dem Piloten lassen sich auf vergleichbare Forschungs- und
Planungsprojekte Gbertragen.
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WAS SICH BEWAHRT HAT

Formate und Arbeitsweisen, die den Prozess splirbar vorangebracht haben.

Als besonders hilfreich erwies sich die enge und kontinuierliche Zusammenarbeit des Planungsteams
mit der Stadtverwaltung. RegelmaBige Abstimmungen erméglichten es, auf verdnderte
Rahmenbedingungen flexibel zu reagieren und die Fragestellung gemeinsam weiterzuentwickeln.

Ein wesentliches Learning war dabei, im Prozess immer wieder zu hinterfragen, welche Ergebnisse die
Stadt tatsachlich braucht, wie sie aufbereitet sein miissen und ob damit in der Verwaltung
weitergearbeitet werden kann. Diese konsequente Riickkopplung an die Bedtirfnisse der spateren
Anwender:innen ist auch auf andere Forschungs- und Planungsprojekte tGbertragbar.

Aus diesem Austausch entwickelte sich schlieBlich auch der typologische Ansatz des Piloten: Statt
eine einzelne StraBe zu vertiefen, riickte die Frage in den Mittelpunkt, wie Stadtachsen grundsatzlich starker
auf die Agenda der Stadtplanung gebracht werden kénnen. Die Betrachtung unterschiedlicher
Achsentypen erméglichte es, Gber den Einzelfall hinauszudenken und Fragestellungen zu Stadtentwicklung,

Mobilitat, Freiraum und Klima gemeinsam zu betrachten.

WORAUF ES ANKOMMT - EMPFEHLUNGEN FUR VERGLEICHBARE PROJEKTE

Punkte, die von Beginn an mitgedacht werden sollten, damit ein solcher Prozess tragt.

Fir den Schritt von der konzeptionellen Auseinandersetzung zur konkreten Umsetzung braucht es einen
politischen Auftrag sowie klare Zustédndigkeiten und Umsetzungsperspektiven.

Fehlen diese Voraussetzungen, kann eine strategische Bearbeitung sinnvoll sein. Dabei gewinnen jedoch
libergeordnete kommunale Planungsinstrumente an Bedeutung: Die Anknlipfung an Prozesse wie SUMP
oder ISEK kann helfen, Forschungsergebnisse in laufende Planungsprozesse einzubetten und ihre weitere
Verwendung zu unterstitzen.

PROJEKTINFORMATIONEN

Pilotgemeinde Landeshauptstadt St. Pélten - Niederdsterreich

Laufzeit 2022 - 2026

Projektpartner:innen Stadt St. Pélten (Stadtverwaltung), interdisziplindres Planungsteam
Themenfelder Stadtachsen, Transformationsraume, Nachverdichtung, Mobilitat, Griin- und

Freiraum, Klimaanpassung

Ergebnis Studie/Publikation zur typologischen Einordnung der Stadtachsen und ihrer
Transformationspotenziale; anschlussfahig an SUMP und ISEK-Weiterentwicklung

Kontakt Clara Linsmeier, linsmeier@raumposition.at
Bildnachweis Abb. 1-6: Raumposition
Geférdert im Rahmen des Programms Mobilitat der Zukunft. = Bundesministerium

Innovation, Mobilitat FFQ

und Infrastruktur
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